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Nota importanta

Acest manual contine informatii despre echipamente si tehnici de salvare care pot fi
folosite in diferite situatii de urgenta. Aspectele prezentate poarta titlu de exemplu si au doar
scopul de a-l ajuta pe cititor sa inteleagd tehnicile fundamentale de descarcerare si
echipamentele disponibile.

Fiecare situatie de urgentd este unica. Factori variabili cum ar fi tipul si numérul
vehiculelor implicate, pozitia lor, numarul de victime si starea in care se afla acestea precum
si alti factori externi, joacd un rol important in stabilirea celei mai potrivite actiuni si
desfasurarea ei. Este foarte important sd cifiti si sd infelegeti manualele de operare a
echipamentelor folosite, sa aplicati procedurile de operare standard si sd urmati
instructiunile autoritatilor si ordinele superiorului dumneavoastrd care se afla la locul

incidentului.

Scena descarcerarii este, prin natura sa, periculoasa. Siguranta dumneavoastrd personala
depinde de nivelul dumneavoastrd de pregatire, de modul in care utilizati echipamentele de
protectie adecvate si de cunoasterea uneltelor de salvare pe care dumneavoastra si echipa
dumneavoastri le folositi. Tine de responsabilitatea DUMNEAVOASTRA s cititi si si
intelegeti toate manualele de operare ale echipamentelor de salvare, sa vad insusiti
instructajul adecvat pentru utilizarea lor si sa va asigurati cd echipamentul este bine
intretinut. In caz contrar, riscati rinirea grava sau chiar moartea victimelor pe care incercati

sd le salvati, a dumneavoastra sau a oricarei alte persoane care se afla la locul descarcerarii.

Holmatro 1si declind orice responsabilitate pentru orice fel de daune sau vatdmari,
directe sau indirecte, chiar daca acestea sunt mentionate sau nu intr-un contract, garantie
sau orice alt document si produse ca rezultat al folosirii tehnicilor si/sau echipamentelor de
salvare descrise in acest manual sau ca rezultat al folosirii oricéror alte tehnici si/sau echi-
pamente de salvare utilizate Intr-o situatie de urgenta reald, cu exceptia/limitata la termenii
garantiei oferite de Holmatro pentru echipamentele proprii.
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Nota autorului

Acest manual trebuie considerat ca un indrumar referitor la
operatiunile de descarcerare. Scopul lui este de a oferi o baza de plecare
in ceea ce priveste tehnicile de descarcerare, folosind desene si fotografii
sugestive si texte explicative.

Acordarea primului ajutor medical victimei nu va fi tratatd in
acest manual. Motivul: am dorit sd& ne concentram indeosebi pe
principiile descarcerarii. Ingrijirea medicald de urgentd ce trebuie
acordatd victimelor incarcerate este un subiect dezvoltat de multe alte
carti de specialitate. Primul ajutor medical constituie un aspect extrem de important pentru succesul
salvarii. De aceea, apreciem cd este foarte important ca, in cadrul programului de scolarizare, sa se
insiste si pe acest subiect.

Acest manual nu se considera a fi “ultimul cuvant” in domeniul descarcerdrii. Suntem

convingi ca mai existd inca multe aspecte care trebuie dezbatute. Totodatd, mentionam ca in orice
situatie in care diverse Indrumari din manual intra in conflict cu reglementarile autoritatilor locale,
atunci trebuie urmate regulile stabilite de catre aceste autoritati.
Este practic imposibil sa fie prevazute aici toate situatiile care pot aparea in timpul descarcerarii din
vehicule. Acest manual prezintd doar principii generale, care pot fi folosite si adaptate in orice
situatie. De asemenea, este esential ca acest manual sé fie perceput ca o resursa complementard a unui
curs de descarcerare. Tehnicile descrise aici au eficienta maxima dacd, in practicd, sunt aplicate pe
principiul lucrului in echipa.

Manualul Tehnici de Descarcerare din Vehicule a fost elaborat avand in vedere ultimele
imbunatatiri tehnologice aplicate constructiei automobilelor. De aceea, este posibil ca, in cuprinsul
lui, sa intalniti abordari noi care, foarte probabil, nu au fost inca dezbatute sau aprobate de autoritatile
din tara dumneavoastra. La fel ca la toate aplicatiile noi, si la acestea se recomanda ca, inainte de a
fi adoptate ca proceduri standard in cazuri reale, sé fie mai intai exersate intr-un mediu controlat.
De asemenea, tehnicile descrise in acest manual au in vedere ultima generatie de echipamente de des-
carcerare. De aceea este necesar sa verificati performantele echipamentelor de care dispuneti inainte
de a le aplica conform indicatiilor prezentate in acest ghid.

Oricare ar fi profesia dumneavoastra in domeniul salvarii vietilor omenesti, salvator,
pompier, paramedic, politist sau militar, am increderea cé acest manual va va atrage interesul, cel putin
tot atat de mult cat m-a capacitat pe mine atunci cand I-am scris.

Brendon Morris
Seful Departamentului de scolarizare in tehnici de descarcerare Holmatro
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SIGURANTA
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Siguranta personala

intreg personalul trebuie si poarte echipament de protectie complet, asa cum se specifici in

procedurile dumneavoastrd de operare. Cerintele minime de protectie precizate in manualul de utili-

zare al uneltei de salvare trebuie urmate intotdeauna cu strictete.

Recomandari minimale:

Casca: este obligatoriu a fi purtatd n absolut toate situatiile;

Protectie pentru ochi: ochelari sau ecran de protectie; trebuie purtate impreuna

cu un scut facial. Scutul facial, fara ochelari, nu asigura protectia adecvata a ochilor.
Manusi: trebuie purtate tot timpul;

fmbricaminte de protectie: trebuie si acopere intreg corpul si sd protejeze
impotriva obiectelor ascutite. Pentru a fi cat mai vizibil, se recomanda si
purtarea unui echipament reflectorizant;

Bocanci: pentru protectie maxima, acestia trebuie sa acopere glezna si sa protejeze
bine degetele de la picioare;

Taierea sticlei si a altor materiale compozite poate cauza eliberarea unor particule
fine, care sunt extrem de periculoase daca sunt inhalate. Este recomandata folosirea
unei masti de filtrare atunci cand lucrati cu astfel de materiale.

Nu uitati ca oxigenul medical nu trebuie sa intre in contact cu grasimi sau cu ulei.
Numai persoanele care poartd manusi medicinale au voie sd manuiasca buteliile
cu oxigen si reductoarele de presiune a acestora.

O
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Manuirea echipamentului

Este extrem de important si cititi si sa infelegeti | w\,g
manualul de operare inainte de a folosi echipamen- . S
(LS -5
Nolmatre
e LN Y

tele. Subliniem cateva reguli de baza:

1. Atunci cand lucrati cu o unealtd, nu va pozitionati
intre aceasta si vehicul.

2. Protejati cu cea mai mare grija furtunurile,
intrucat acestea sunt cel mai mult expuse
deteriorarii (taieturi, abraziuni, rasuciri, arsuri,
contamindri chimice, etc.). Nu trebuie folosite
niciodata furtunuri defecte. Acestea trebuie
scoase din serviciu.

3. Nu utilizati furtunurile pentru a transporta, a
trage sau a migca uneltele ori pompa.

4. Nu célcati niciodatd pe furtunul hidraulic.

5. Partile componente ale vehiculului, degajate prin
actiunile de taiere sau de departare, trebuie sa fie
intotdeauna sprijinite.

6. Aduceti intotdeauna echipamentele pe care nu le
mai folositi la locul unde ati plasat prelata pentru
asezat uneltele si lasati-le intr-o pozitie sigura.

7. Uneltele trebuie tinute numai de maner atunci
cand sunt transportate §i manuite.

Nu introduceti niciodatd mana intre bratele
sau lamele uneltelor de descarcerare.

10
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Manuirea echipamentului
A - Depirtatoare

Departatorul este o unealtd puternica, foarte eficientd in procesul de descarcerare.
Departatoarele reprezintd un pericol semnificativ atunci cdnd nu sunt utilizate cu grija.

De aceea, trebuie s aveti in vedere cateva aspecte importante. Primul dintre acestea este
plasarea corectd a departatorului pe o zona stabila a vehiculului. De indata ce unealta incepe actiunea
de departare, aceasta isi va sustine, total sau partial, greutatea proprie. De aceea, in timpul operarii,
este necesar doar sd o sprijiniti tindnd-o de maner si sd actionati mangonul de comanda.

De retinut:

- Intotdeauna incercati s utilizati intreaga suprafatd a varfurilor de departare;

- daca unealta pierde priza, opriti-o si repozitionati-o;

- agezati unealta astfel incat materialele sa fie impinse in afara vehiculului;

- In timpul operdrii, migcarea naturald a uneltei nu poate fi impiedicata; de aceea,
asigurati-va ca o puteti opri si repozitiona inainte ca aceasta, sau parti din corpul
dumneavoastra, s ramana prinse intre componentele vehiculului;

- nu puneti niciodata mainile pe bratele departatorului sau pe varfurile de departare;
- este important ca dupa incheierea lucrului, sa agezati departatorul in pozitia sa
“de sigurantd” (vezi pag. 41).

11

A

Departator transportat corect, tinut de maner

O
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Manuirea echipamentului

B - Foarfece

In prezent, foarfecele sunt foarte importante la locul desfasurarii operatiunilor de descarcerare.
Acest lucru se datoreazd, pe de o parte, tehnologiei avansate utilizate pentru conceperea si constructia
vehiculelor si, pe de altd parte, imbunatatirii tehnicilor de tdiere. Atunci cand nu sunt utilizate corect,
foarfecele constituie un real pericol de taiere sau de zdrobire, datoritd fortei enorme pe care o dezvolta.

4 v 5 | . ¥ Z, - % //

Foarfece cu deschiderea falcilor in unghi de 90 grade Asigurati vizibilitatea bund a locului de taiere

De retinut:

- 1incercati intotdeauna s pozitionati foarfeca astfel incat acesta sd se afle in
unghi de 90 de grade fata de materialul care trebuie taiat;

- asigurati-vd cd materialul care trebuie taiat este pozitionat cat mai in interiorul
falcilor. Evitati taierea cu varfurile foarfecei;

- daca foafeca incepe si se rasuceasca sau dacd observati departarea falcilor, opriti
taierea si repozitionati unealta;

- evitati tdierea buteliilor aferente airbag-urilor sau a zonelor in care banuiti ca
exista eventuale pericole;

- nu puneti niciodatd mana pe lamele foarfecei;

- in timpul operdrii, migcarea naturald a uneltei nu poate fi impiedicatd; de aceea,
asigurati-va cd o putefi opri si repozitiona inainte ca aceasta, sau parti din corpul
dumneavoastra, sa ramana prinse intre componentele vehiculului.

12

Material pozitionat corect, in interiorul falcilor Evitati taierea cu varfurile foarfecei
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Manuirea echipamentului
C - Cilindri hidraulici

Cilindrii sunt o componentd eseniald a setului de unelte hidraulice. Utilizarea lor, spre
deosebire de foarfece sau de departatoare, nu este necesara in toate cazurile, dar sunt indispensabili
in situatiile in care victimele sunt prinse in partea din fatd a vehiculului. Datorita sarcinilor pe care
cilindrii hidraulici le pot impinge si/sau sustine, pierderea brusca a prizei poate constitui un real
pericol.

De retinut:

- pozitionati cilindrul hidraulic astfel incat mansonul de comanda sa poata fi ugor
actionat si, In acelasi timp, sa nu incomodeze operatiunile ulterioare de descarcerare;

- atunci cand reluati operarea unui cilindru sub presiune deja fixat, fiti atenti la
orientarea mangonului de comanda. Daca nu sunteti atenti, puteti comanda
uneltei o actiune inversa decat cea doritd de dumneavoastra. Nu mariti sau
micsorati, fara a lua in calcul consecintele, presiunea exercitata de cilindru;

- cand operati cilindrul, supravegheati ambele puncte de sprijin ale acestuia. Daca
este necesar, pentru asigurarea unei fixari adecvate, folositi suportul dedicat acestui lucru;

- 1inainte de a actiona cilindrul, asigurati-va ca punctul de sprijin este bine
stabilizat/sustinut.

Utilizarea suportului coltar Taierea de slibire executatd inainte de actionarea sistemului

O

13
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Noua tehnologie auto

Dezvoltarea masiva a tehnologiei in domeniul sigurantei vehiculelor a condus si la evolutia
tehnicilor de descarcerare precum si a echipamentului aferent. Pentru unele cazuri, acest manual
ofera si tehnici alternative. Acest lucru se datoreaza faptului ca fiecare situatie care implica operatiuni
de descarcerare este unica si, in anumite imprejurari, nu toate abordarile pot fi cele mai eficiente sau
eficace. Noutdtile care apar in domeniul constructiei de vehicule ne influenteaza intr-un mod sau
altul, in calitate de specialisti in descarcerare, dar modificarile majore care {in de siguranta circulatiei
sunt, cu certitudine, foarte atent monitorizate de catre toate companiile care activeaza in acest dome-

niu.

Sectiune transversald in stalpul B, model 1996 Sectiune transversald in stalpul B, model 2002

De asemenea, trebuie s mentionam faptul ca tehnicile prezentate in acest ghid au fost ela-
borate in conformitate cu noua tehnologie utilizatd in constructia de masini. Nu toate marcile de echi-
pamente de descarcerare au aceleasi performante cu cele produse de Holmatro. De aceea, este necesar
sa alegeti tehnicile adecvate performantelor uneltelor de care dispuneti. Avand in vedere faptul ca
operatiunile de descarcerare implicad anumite riscuri, trebuie s aveti grijd ca, in permanentd, sa
mentineti un echilibru cat mai bun intre siguranta si eficienta. Acest proces de identificare si de redu-
cere a riscurilor devine mai usor pe masura ce acumulati experienta in acest domeniu.

Traversa de ranforsare din zona tabloului de bord poate Traversa de ranforsare din usi, pentru mdrirea sigurantei
afecta tehnicile folosite pentru rabatarea acestuia la impactul lateral, poate provoca, in cazul unei coliziuni
frontale, dificultati in inlaturarea ugsilor

O

15




Manual descarcerare_ET03 flash x 4625 3/5/2010 3:4;%Page 16

16

Noua tehnologie auto

Ca si studiul anatomiei omului, urmarirea progreselor in ceea ce priveste siguranta vehicu-
lelor este un proces continuu. Piesele din componenta vehiculelor, care concureaza la siguranta
acestora, variaza mult ca aspect si amplasare, atat in functie de producatori si modele, cat si pentru
acelasi model, de la an la an. Din acest motiv, este esential ca salvatorii sa inteleagd cat mai bine in
ce mod aceste progrese pot afecta activitatea lor de zi cu zi.

1 - Ranforsarea suspensiei fatd, precum si
fixarea motorului astfel incét, in cazul
unui impact, atat rotile cat si motorul
sa fie mentinute sub masina,
departe de compartimentul
pasagerilor (habitaclu).
Taierea componentelor din
aceasta zona poate fi
dificila.

2 - In cazul unei coliziuni,
zonele de amortizare care
absorb energia la impact fac
posibila supravietuirea ocupantilor,
lucru care nu era realizabil cu putini ani
in urma.

3 - Ranforsarea tabloului de bord a fost conceputa pentru a proteja
soferul si pasagerii in caz de impact frontal sau lateral. Operatiunea
de descarcerare traditionald, dintr-o singura parte, poate fi mai
dificila.

4 - Microaliajele si otelul cu bor sunt utilizate pentru a
imbunitati raportul rezistentd-greutate. inlaturarea usilor va fi
mult mai dificila daca, la impact, traversele de ranforsare au
patruns n structura caroseriei.

5 - Localizate in volan, in bord si, mai nou, in zona scaunelor, usilor, plafonului si chiar in unele
centuri de sigurantd, airbag-urile trebuie abordate intotdeauna cu deosebita atentie. Airbag-urile
nedeclangate se pot activa brusc in timpul operatiunilor de descarcerare. De aceea, este imperios
necesar sa se cunoasca modul in care au fost proiectate sa se declanseze: electronic sau mecanic.
Riscurile includ dificultatea identificarii amplasamentului sacilor, a senzorilor §i a modului de
comanda. Declansarea lor accidentala in timpul operatiunilor de salvare expune salvatorii riscului
de impact mecanic si de contaminare cu substante chimice.

O
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9 - Materiale pentru sasiu - pentru a compensa cresterea greutatii
datoratd adaugdrii unor elemente de securitate, producatorii de magini
utilizeaza aliaje ugoare cu rezistentd inaltd (HSLA) sau chiar ultrainalta
(UHSLA) pentru ranforsarea plafonului si a stalpilor laterali.

8 - Geamurile laterale si luneta - sticla securit este uneori inlocuita cu
sticla laminata sau cu materiale plastice rigide, care, spre deosebire de
sticla securit, sunt extrem de rezistente la “spargere”, in adevaratul sens
al cuvantului, si constituie o bariera formidabild in ceea ce priveste
accesul la victimele incarcerate.

7 - Materialele pentru caro-
serie - materialele plastice
rezistente la impact, fibrele
de carbon, aluminiul si alte
materiale compozite
inlocuiesc tabla partial sau
in totalitate. Materialele din
plastic se sfarama in loc sa
se indoaie, ingreunand iden-
tificarea unui punct de spri-
jin adecvat. Materialele
compozite pot fi dificil de
taiat. Fibrele de carbon sunt
de asemenea greu de taiat,
iar atat particulele de
pulbere, cat si subprodusele
provenind din acestea sunt
foarte periculoase.

\4

RENAULT
[ustratie: H. Vincent

6 - Centurile de siguranta pretensionate si limitatoarele de forta gravitationala sunt concepute pentru
a reduce traumele la soc, dar si impactul cu airbag-urile. Centurile de sigurant pretensionate sunt
activate de un mecanism cu arc sau de o Incarcatura exploziva. Declangarea lor accidentald in
timpul operatiunilor de descarcerare poate provoca rani serioase atat salvatorilor cat si pacientilor.

O
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Vehicule hibride (benzina-electric)

Vehiculele hibride folosesc pentru propulsare atat un motor electric, cat si unul pe benzina.
Puterea electricd este folositd pentru deplasarea cu viteza mica si este data de un acumulator de inalta
tensiune amplasat, de obicei, in partea din spate a vehiculului.

. Conducta de Rezervorul
Motorul pe benzind benzind de benzina Acumulatorul de inalta tensiune

Motorul electric Bateriile de 12V pot fi amplasate in comparti-
mentul motorului sau in portbagaj

Cablurile de inalta tensiune ale vehiculelor hibride pot fi identificate dupa culoarea
portocalie a izolatiei si a conectorilor. Ele sunt, la majoritatea vehiculelor de acest fel, pozitionate sub
sau 1n interiorul ranforsarii podelei, zona care, de obicei, nu este nevoie s fie accesatd de personalul
de salvare.

Este important de retinut faptul ca vehiculele hibride pot parea inactive atunci cand motorul
pe benzind nu functioneaza, ele insa pot fi in starea “gata de plecare” si capabile de migcare n orice
moment. Pentru a putea preveni acest lucru, in afara de pasul deconectarii bateriei de 12 V, personalul
de salvare trebuie sa se asigure ca butonul principal de pornire este pe pozitia “inchis” si cheia este
scoasd din contact, decuplandu-se astfel sistemul electronic de actionare.

Nu atingeti, nu taiati si nu deschideti niciodata un cablu de nalta tensiune sau alte com-
ponente electrice.

Exceptand precautiile enumerate mai sus, pentru vehiculele hibride se pot folosi tehnicile si
principiile standard de descarcerare. Puteti obtine mai multe informatii din ghidurile publicate de
producitorii de vehicule.

Sistemul electronic de comanda al unui vehicul Toyota “Prius” Sistemul de baterii al unui vehicul Honda “Insight”

O
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Sisteme pasive de siguranta

A - Airbag-urile
Airbag-urile pentru impact frontal: concepute pentru a se declansa in eventualitatea
unui impact frontal, acestea sunt de obicei pozitionate in volan si in bord. Nu toate sistemele de
airbag seamana intre ele, dar componentele lor sunt similare. Pozitionarea exacta, volumul si
mecanismul de declansare difera de la producator la producator. Noile sisteme de airbag frontal au
in compunere dispozitive de umflare in doud trepte. Ele sunt concepute pentru a corela forfa de
umflare cu anumiti parametri precum pozitia ocupantului, forta impactului si utilizarea sau nu a
centurilor de sigurantd. Dacd, in cazul unei coliziuni, senzorul comanda o umflare partiald, sunt
posibile urmatoarele situatii i consecinte pentru actiunea de descarcerare:
* Declangarea primei trepte de umflare, urmata de declangarea treptei secundare la un
interval de citeva milisecunde, fara consecinte ulterioare;
* Declangarea primei trepte de umflare, fard declansarea treptei secundare. Acest lucru
da posibilitatea declansarii celei de-a doua trepte, chiar in timpul descarcerarii;
 Umflarea treptei a doua, fara declansarea primei trepte. Acest lucru da posibilitatea
declangarii primei trepte de umflare in timpul descarcerarii.

Sectiune transversald a unui airbag frontal nedeclansat Airbag frontal declansat

Airbag-urile pentru impact lateral: pot fi montate fie in usi, fie in partea laterala dinspre
usd a scaunului, fie in traversele plafonului (tip perdea gonflabild sau tubulare). Este extrem de
important sa evita{i bruscarea zonelor in care sunt amplasate airbag-uri sau senzori §i sd nu téiati
cartugele de umflare.

= 19
Airbag tip perdea gonflabild Airbag montat in scaun, pentru impact lateral

Daca gasiti un airbag declansat, nu inseamna ca sunteti in sigurantd. Evitati zonele
de actiune ale airbag-urilor nedeclansate.

O
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Sisteme pasive de siguranta
B - Elemente de pretensionare

Elementele de pretensionare trebuie tratate cu aceeasi grija ca si airbag-urile. Se recomanda
inlaturarea de pe victima a centurii de siguranta cat mai rapid si complet, astfel incat declansarea
accidentald a sistemului sd nu duca la ranirea acesteia. De asemenea, recomandam atentie sporita in
ceea ce priveste lichidele inflamabile/vaporii care ar putea fi prezente la locul descarcerarii. Exista 4
locatii principale pentru sistemele de pretensionare: baza stalpului B, mijlocul stalpului B, partea
interioara a cataramei centurilor de siguranta din fatd si din spate.

Element de pretensionare a centurii de sigurantd Amplasarea sistemului la baza stalpului B

Elementele de pretensionare ale centurii de siguranta pot fi activate atat mecanic, cat i electric.
Lucrati cu grija in zona elementelor de pretensionare. Multe masini au elemente de pretensio-
nare activate mecanic, care au senzorul chiar in interiorul mecanismului. Acestea (elementele
de pretensionare mecanice) raman activate chiar si dupa deconectarea bateriei.

C - Limitatoare de forta gravitationala

Limitatoarele de forta gravitationald
sunt instalate Tn majoritatea sistemelor de centuri
de siguranta cu elemente de pretensionare.
Acestea permit o ugoard slabire a centurii la un
anumit moment, in timpul coliziunii. Astfel, este
diminuatd gravitatea ranilor interne prin
reducerea valorii decelerarii si, implicit, a valorii
fortei G care actioneaza asupra corpului victimei.

Functionarea limitatorului de forta gravitationala
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Sisteme pasive de siguranta

D - Zone de impact

Acestea sunt zone ale caroseriei §i ale sasiului concepute pentru a absorbi energia
impactului si pentru a diminua transmiterea acestei energii in compartimentul pasagerilor si,
implicit, la ocupantii vehiculului.

Test de impact frontal Impact partial frontal

Utilizarea acestor aga-numite “zone de impact” a crescut spectaculos rata de supravietuire
a ocupantilor vehiculelor in urma unor coliziuni majore. In schimb, aceste zone pot complica
eforturile de salvare datorita rezistentei mari a structurilor de metal deformate.

Impact total frontal Habitaclu protejat de “zona de impact”

21
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Amplasarea bateriei de acumulatori

La majoritatea vehiculelor de pasageri, bateria este amplasata in compartimentul
motorului. Totusi, este important de retinut ca unele dintre masinile mai noi pot utiliza locatii alter-
native, cum ar fi:

* sub bancheta din spate
* in portbagaj (foto stanga)
* 1n contraaripa rotii din fata (foto dreapta)

Vehiculele mai mari (autocamioane, autospeciale, autobuze) pot avea mai multe baterii. é‘

Unii producdtori folosesc dispozitive
care, in cazul unei coliziuni, deconecteaza auto-
mat bateria.

22
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Sistem automat de deconectare
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Cinetica coliziunii vehiculelor
A - Tensiune, flexiune, torsiune

Metalul care este comprimat (tensiune), indoit (flexiune) sau rasucit (torsiune) necesitd
precautie atunci cand este tdiat sau departat deoarece se poate misca foarte rapid, in directii
neasteptate. Salvatorul trebuie si evalueze deformarile mecanice si potentialele reactii ale caroseriei

vehiculului care pot aparea dupad momentul impactului.
tensiune flexiune

torsiune

Atunci cand discutam despre deformari mecanice (modificéri ale structurii masinii datora-
te impactului), ne referim la puncte stabile, puncte elastice si puncte instabile.

Pentru a putea lucra eficient, este necesar
adesea sa eliminati punctele instabile sau elastice care
ar putea provoca o nedoritd revenire a materialului in
timpul tdierii sau departarii. Este necesar s
identificati punctele stabile care vor servi drept baza
solidd pentru pozitionarea uneltelor depértitoare. in
cazul in care nu reusiti sd gdsiti puncte stabile,
rezistente, trebuie sa le creati prin diverse metode, ca, Pt A

de exemplu, instalarea unui suport. Suportul coltar al cilindrului hidraulic
care actioneazd ca un punct stabil
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Cinetica coliziunii vehiculelor

B - Coliziune frontala

Chiar dacd, in cazul vehiculelor moderne, zonele in care se afld pasagerii sunt ranforsate,
trebuie sa fiti constienti de faptul ca testele de impact sunt efectuate la viteze relativ mici. La viteze
mai ridicate deformarile sunt mai mari, lucru care ingreuneaza operatiunile de salvare.

Tehnologiile moderne de fabricatie a vehiculelor au sporit probabilitatea ca ocupantii sa
supravieuiasca in urma impacturilor majore. in acelasi timp insa, aceste noi tehnologii ingreuneaza
operatiunile de salvare din cauza ranforsérilor din zona tabloului de bord, greu de tiat sau Impins,
ori a traverselor montate in usi care, la impactul frontal, se pot deplasa in fata sau in spate conducand
la blocarea usilor.

Avarierea semnificativd a
compartimentului pasagerilor
mdreste riscul de ranire grava
a acestora.

Deformarea mai ugoara a
compartimentului pasage-
rilor protejeaza integritatea
fizica a acestora.

24
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Cinetica coliziunii vehiculelor
C - Impact lateral

Impacturile laterale au cea mai mare rata a mortalitatii pentru ca spatiul dintre ocupanti si
partea exterioara a vehiculului este foarte mic. Totodatd, deformarea vehiculului in urma coliziunii
lasa un spatiu de lucru foarte ingust in jurul victimei. De aceea, atunci cand este posibil, eforturile de
descarcerare trebuie concentrate asupra partii neavariate a vehiculului.

D - Coliziuni cu rasturnare
in aceste cazuri, stabilizarea corespunzitoare a vehiculului constituie cel mai important
aspect al unei descarcerdri eficiente. Descarcerarea se complica si mai mult daca victimele se afla in
pozitii incomode sau dacd acestea sunt suspendate in sistemele de retinere (centuri de sigurantd sau
airbag-uri). In astfel de coliziuni este foarte important ca victimele s fie miscate cAt mai putin in tim-
pul extragerii din vehicule.

25
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Cinetica coliziunii vehiculelor

E - Coliziuni prin “impianare” sau strivire

Spatiile extrem de Inguste i, de multe ori, modul in care sunt prinse victimele, sunt factori
care influenteaza siguranta operatiunilor de descarcerare in cazul acestor coliziuni. Este deosebit de
importanta buna stabilizare a vehiculelor si, de aceea, poate aparea necesitatea efectuarii unor
operatiuni de ridicare extrem de dificile. Atunci cand trebuie sa realizati o operatiune de descarcera-
re de sub un vehicul greu, trebuie sd aveti in vedere descarcarea acestuia, aga cum este descrisa in
capitolul “Vehicule grele” din acest manual.

Activitatile de salvare pot afecta stabilitatea vehiculelor implicate. Din acest motiv,
stabilitatea trebuie monitorizatd permanent in timpul procesului de descarcerare. Dispozitivele de
sustinere pot imbunatati eforturile de stabilizare.

26
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Pericole specifice modelelor noi de vehicule

A - Taierea scaunelor

Multe vehicule de noud generatie au airbag-
urile montate chiar si sub tapiteria scaunelor. Senzorii
acestora, minicilindri cu gaz si, in unele cazuri, chiar
airbag-urile, nu trebuie tdiate. De aceea, inainte de a
actiona foarfeca hidraulicd, inlaturati tapiteria pentru a
va asigura cd nu existd pericole neprevazute.

B - Tiierea stalpilor/suportilor

Unii stalpi contin segmente care trebuie evitate.
Ranforsdrile facute pentru montarea centurilor de
sigurantd pot deteriora lamele foarfecei hidraulice.
Sistemele de pretensionare a centurilor de siguranta pot
afecta, de asemenea, foarfeca hidraulica. Taierea din
greseald a cartusului de umflare a airbag-ului ramane
insd cea mai periculoasd manevra. Degajarea aerului din
interiorul cilindrului sau a unor fragmente din corpul
acestuia pot provoca vatamari serioase persoanelor afla-
te 1n apropiere.

Din aceste motive, este obligatoriu ca stalpii sa
fie decopertati si cercetati cu atentie inainte de a fi taiati.
in timpul taierii este indicatd folosirea unui scut flexibil
pentru a proteja victima dacd unealta alunecd sau daca
vreun cilindru neluat in calcul explodeaza.

C - Sistemul automat de protectie la
rasturnare (R.O.P.S.)

Acest sistem se declangeaza la rasturnarea vehi-
culului. El este amplasat, de obicei, 1n spatele banchetei
din spate, in zona de protectie cervicala a coloanei
vertebrale si prezintd un risc deosebit daca se declanseaza
accidental in timpul operatiunilor de salvare. Principalele
actiuni de prevenire sunt deconectarea bateriei si evitarea
zonei de actiune a acestuia.
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Terminologia in constructia vehiculelor

Pentru ca toti membri echipei de salvare sa se intealeaga clar si fara ezitare atunci cand discuta sau
atunci cand primesc ordine in timpul operatiunilor de descarcerare, este necesar ca acestia sa cunoas-
ca termenii folositi uzual in aceste imprejurari. De exemplu, nu trebuie spus “dreapta” sau “stanga”

ci “locul soferului” sau “locul pasagerului”. Mai jos sunt prezentati termenii uzuali folositi pe
defini diverse parti componente ale vehiculului. R
P P Stalp A
perete despartitor frontal /

perete antifoc

A,
© éditions ICONE GRAPHIC
reproduction interdite

contraaripa fata

balamale

- Partea de sus
@ - - - Partea de mijloc

--- Partea de jos

---- Partea de jos

--- Partea de mijloc

28
_____ Partea de sus
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intaritura
plafon

hayon/usa spate
luneta

stalp B

_ '\ aripa spate

bolt zavor

contraripi spate ﬂ

podea

rame geamuri

prag

ranfosare impact
lateral

Aﬁ fata

balamale

29
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ECHIPAMENT

Marea majoritate a uneltelor de salvare hidraulice au actiune dubla.
Aceasta Tnseamna ca uneltele pot crea forta atat la deschidere, cat si la inchidere.
Echipamentele cu actiune dubla sunt, de obicei, alimentate de o pompa mobila
conectatd la unelte printr-un sistem de furtunuri. Sistemul coaxial Holmatro
CORE™ poate pirea a fi format dintr-un singur furtun. In realitate, sistemul este
format din doua furtunuri: cel de inaltd presiune, care furnizeaza ulei uneltei,
este amplasat in interiorul furtunului care transporta uleiul cu presiune joasa
inapoi la pompa.

30

Sistem de furtunuri cu actiune dubla CORE (sus)
Sistem de furtunuri cu actiune dubla, traditional (jos)

O
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Foarfece

Foarfecele sunt folosite pentru a detasa, prin taiere, diferite pari componente ale vehiculu-
lui. De asemenea, pot fi folosite pentru a efectua taieturi de slabire, care permit miscarea prin raba-
tare a unor componente precum bordul sau plafonul. Sunt disponibile intr-o gama largd de modele,
cu diferite tipuri de lame, pentru situatii variate.

mangon de comanda maner pentru transport
/ lame

buton de comanda

Lamele foarfecei pot avea forme variate, aga cum se vede in 11ustratnle de mai jos. Acestea au fost
create pentru a permite tdierea cat mai usoara a diferitelor profile de materiale din structura autovehiculului.

31
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Departatoare

Departatoarele au trei functii principale: departare, strangere si tragere. Ele pot strivi sau
strange materialul, creand astfel zone 1n care taierea se va putea face mai usor, si pot departa diverse

componente. A treia functie, cea de tragere, poate fi aplicatd prin utilizarea adaptoarelor pentru
lanturi care se monteaza pe varfurile bratelor, facand astfel posibila tragerea diverselor componente.

maner pentru transport

mangon de comanda

\

varfuri

Exista diferite tipuri de varfuri pentru ‘ / m A
diferite aplicatii. v~

Departarea unei usi fata de caroseria vehiculului

Strangerea / strivirea aripii din fata
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Unelte combinate

Aceste unelte versatile combina functiile unui departator si ale unei foarfeci intr-o singura
unealtd. Totusi, datoritd imbindrii acestor functii, sunt afectate performantele in ceea ce priveste
tdierea si departarea. Folosita ca departdtor, pe aceastd unealtd se pot monta si accesorii de tragere.

maner pentru transport

mangon de comanda

varfuri pentru

lame departare

Unealta combinata folosita in
zona mecanismului de inchidere

Ridicarea tabloului de bord folosind unealta combinata Taierea stalpului C

33
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Cilindri hidraulici

Utilizat cu predilectie pentru a impinge unele componente ale vehiculului, cilindrul
foloseste forta pistoanelor actionate hidraulic. Unii cilindri au pistoane telescopice, facand posibila
realizarea unor deschideri mari pornind de la spatii initiale de mici dimensiuni. Unii cilindri au capete
care se pot inlocui facand posibila folosirea unor accesorii pentru alte aplicatii, cum ar fi lanturile si

varfurile pentru tragere. 5
mangoane de comanda 5
capat
prindere

maner pentru
/ transport

| holmatxo,

piston

capete piston
prindere

cilindri

— P,

Cilindru hidraulic cu pistoane telescopice

deschis la maxim

34

Cilindru hidraulic folosit pentru a crea spatiu Ridicarea tabloului de bord folosind un cilindru hidraulic
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Pompe hidraulice

A - Pompe de mana si de picior
Aceste pompe hidraulice se prezintd intr-o gama variatd, plecand de la cele simple, cu o

singurd treapta, si pana la cele cu debit mare, in trei trepte. Aceste pompe sunt folosite, in primul
rand, ca pompe de rezerva sau in situatiile in care pompele cu motor nu sunt recomandate.

maner / pedala

pompa in doua trepte

B - Pompe usoare

Aceste pompe usoare, compacte, actionate de un motor cu benzind, sunt foarte lesne de
transportat. Portabilitatea le face ideale pentru a fi utilizate in zone izolate sau greu accesibile.

pompd in
doua trepte

motor in 4
timpi pe
benzina
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Pompe hidraulice

C - Pompe multifunctionale

Aceste pompe hidraulice pot fi actionate de motoare pe benzind, motorind sau electrice. Ele
permit actionarea simultand a doud sau mai multe unelte. Datorita greutatii lor, sunt in general
montate pe masinile de descarcerare putand fi, totusi, transportate de la masina la locul accidentului.
Ele pot avea atasate (sau montate separat) tambururi pentru furtunuri.

motor in 4 timpi pe benzind

/ tambur

36

Pompa care poate actiona simultan 3 unelte

Pompa usoara care poate actiona simultan 2 unelte;
poate fi transportatd de un singur servant

O
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Unelte de salvare autonome

Acest tip de unelte permite servantului s actioneze in locuri izolate, greu accesibile sau
inguste. Ele au multiple aplicatii si sunt actionate atat de acumulatori electrici cat i manual.

maner pentru transport

model exclusiv pentru taiat

acumulator

_«— electric

mangon de
comanda

varf pentru

departare

maner pompa

buton pornit / oprit

Acces in locatii greu accesibile Unealta actionata manual
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Echipament de stabilizare

A - Pene si cale

Acestea se prezintd sub diferite forme si sunt confectionate din lemn sau polietilena
reciclata. Folosite Impreund, in diverse combinatii, penele si calele isi gasesc utilitatea in aproape
orice situatie de urgenta. Pentru a stabiliza un vehicul, penele si/sau calele trebuie asezate intre acesta

si sol. Modele din
plastic reciclat

h’
&~

B - Perne de ridicare

Pernele de ridicare nu trebuie folosite ca mijloace de
stabilizare. Capacitatea lor de ridicare, folosind aer comprimat,
este utila in procesul de stabilizare, insd, odatd ridicat,
vehiculul trebuie neaparat sustinut cu ajutorul penelor si/sau
calelor.

38

Perne de presiune joasd Perne de inalta presiune
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Echipament de stabilizare

C - Popi de sustinere

Popii de sustinere se utilizeaza acolo unde existd distante mari intre punctul de stabilizare
si sol, ca de exemplu in cazul unei masini care este rasturnata pe o latura sau pe plafon. Popii sunt de
diferite tipuri, inclusiv din lemn, pneumatici sau hidraulici. Cei mai performanti sunt popii hidraulici
si pneumatici, care dau salvatorului o mai mare flexibilitate de actiune. Popii pneumatici “urmaéresc”
(sustin) incarcatura dupa ce aceasta a fost ridicaté in prealabil cu ajutorul popilor hidraulici.

Popi pneumatici / hidraulici Popi hidraulici

Toate aceste dispozitive furnizeaza stabilitate, folosind tensiunile i contratensiunile
dintr-un triunghi de forte creat de popi si de sistemul lor de tensionare.

39

Pop mecanic simplu Pop din lemn —_—
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Intretinerea echipamentului

Pentru ca echipamentul sé fie in permanenta in stare bund de functionare, este esential ca
acesta sa fie Intretinut in conformitate cu instructiunile producatorului. Magic View s.r.1. poate sa asi-
gure, periodic, servicii de intretinere si reparatii.

A — Pompele
Dupa fiecare utilizare se executd urmatoarele operatiuni:
1. Se efectueaza o inspectie vizuala a starii exterioare.
2. Se verifica nivelurile tuturor fluidelor, care includ:
a. Combustibil.
b. Ulei hidraulic.
¢. Ulei de motor.
3. Robinetul de inchidere a combustibilului se pune in pozitia OFF/inchis.
4. Se verfica cuplele rapide care trebuie sa fie curate si sa functioneze corect. Se curata capacele de

protectie si se monteaza la loc.
‘ A

-\,

N

ho o
matro

N Y

Verificarea nivelului de combustibil Montarea capacelor de protectie

B - Furtunurile

Dupa fiecare utilizare se executd urmatoarele operatiuni:

1. Se efectueaza o inspectie vizuala a starii exterioare. Se verifica daca prezinta:

a. Taieturi, zgarieturi sau orice altd deteriorare a invelisului exterior al furtunului.

b. Indoituri (strangulari).

2. Se verfica cuplele rapide care trebuie sa fie curate si sa functioneze corect. Se curata
capacele de protectie si se monteaza la loc.

3. Se verifica mangonul anti-indoire care trebuie sa fie locul sau.

4. Se curdta orice impuritate de pe furtun.
Furtunurile deteriorate trebuie scoase imediat din uz!

Verificarea mansonului anti-indoire Nu utilizafi furtunuri deteriorate
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inret b i

C - Unelte
Dupa fiecare utilizare se executd urmatoarele operatiuni:
1. Se efectueaza o inspectie vizuald a stdrii exterioare:
a. Lamele foarfecei, varfurile departatorului, capetele cilindrului.
2. Se verificd modul de functionare a mansonului de comanda.

3. Se verifica furtunurile de coada daca prezinta:
a. Taieturi, zgarieturi sau orice altd deteriorare a invelisului exterior al furtunului.
b. Indoituri (strangulari).

4. Se verifica cuplele rapide care trebuie sa fie curate si sa functioneze corect. Se curata capacele de

protectie si se monteaza la loc.

5. Se stocheaza u 1n pozitie de repaos (fard presiune):
a. Departatoarele/Uneltele combinate: Varfurile usor deschise.
b. Cilindrii hidraulici: pistoanele putin extinse.
c. Foarfecii: Varfurile lamelor putin suprapuse.

Pistonul putin extins Varfurile putin deschise Varfurile lamelor putin suprapuse

6. Se verifica etichetele cu instructiuni de siguranta si exploatare care trebuie sa fie lizibile si la locul lor.

 ALL PERSONNEL USING THIS ECUIPMENT
MUST WEAR SAFETY CLOTHING AND
EYE PROTECTION.

*KEEP ALL BYSTANDERS CLEAR OF
(OPERATING AREA

*ALWAYS BLOCK AND SECURE LOAD
PRIOR TO LIFTING OR MOVING.

*ONLY TRAINED AND QUALIFIED
PERSONNEL ARE TO USE THIS
EQUIPMENT.

*READ OPERATION AND INSTRUCTION

MANUAL BEFORE USING THIS
EQUIPMENT.

41
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INTERVENTIA

42
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Organizarea echipajului

Abordarea sistematica a descarcerarii din vehicule este garantia Indeplinirii misiunii pe cat
de repede, pe atat de eficient. Calea de realizare eficientd a descarcerarii o constituie munca in echipa.
Pentru ca o echipd sa lucreze perfect la unison, membrii ei trebuie sd stie exact ce au de facut si
trebuie sd aiba incredere in abilittile si indemanarea lor in executarea sarcinilor ce le revin.

Numarul ideal de salvatori pentru extragerea unui singur ocupant dintr-un vehicul este de
5-6 persoane. Totusi, numarul de membri ai unei echipe poate varia de la o formatiune la alta. Atunci
cand se foloseste modelul de 5 persoane, membrii echipei au rolurile descrise in continuare.
Denumirea exacta a fiecarui rol poate diferi, de asemenea, de la o unitate la alta.

1. Comandantul de echipaj sau comandantul interventiei.

Aceastd persoand este responsabild pentru intreaga coordonare a echipei de salvare. El sau
ea trebuie sd urmareascd scena de actiune, astfel incdt si poatd avea o privire de ansamblu a
incidentului, care si-i permita si gAndeasci pasii ce trebuie urmati. in echipele mai mici, comandan-
tul poate cumula mai multe roluri.

Comandantul de echipaj este, de asemenea, punctul central de comunicatie cu echipele care
lucreaza la acelasi incident. In majoritatea cazurilor, acesta trebuie sa fie persoana cu gradul cel mai
mare din cadrul echipei sau persoana care are cea mai mare experienta in acest fel de incidente.

In multe cazuri, acest membru al echipei are si rolul de ofiter de siguranta. Totusi, acesta
este considerat un rol de sine statator in echipele care beneficiazd de suficienti membri.

O
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2. Servantul 1

Acest membru al echipei lucreaza cu ser-
vantul 2, avand ca sarcini marcarea spatiului de
siguranta din zona de interventie si eliberarea vic-
timelor incarcerate.

3. Servantul 2

Lucreaza impreuna cu servantul 1. Aceastd pozitie este conditionata de numarul disponibil
de servanti.

4. Coordonatorul echipamentelor

fn mod normal, aceasti pozitie este ocupata de soferul autospecialei. Sarcinile sale includ
pregatirea si asezarea echipamentelor necesare servantilor. Atunci cand situatia o cere, servantii
avand nevoie de ajutor, indeosebi sub formd de forta fizicd, comandantul de echipaj poate cere
coordonatorului echipamentelor sa ajute echipa de interventie.

5. Paramedicul, asistentul(a) medical(z)

Paramedicul, asistentul(a) medical(d) va sta, incd din prima faza a operatiunii, in contact
permanent cu victima incarceratd, informand-o exact de ceea ce se intampla in timpul actiunii de sal-
vare. Acest membru al echipei i va asista pe medici in timpul procesului de salvare. Daca echipa de
urgenta nu are nevoie de ajutorul lui, el(ea) poate deveni disponibil(d) pentru a-i asista pe ceilalfi
membri ai echipei, daca este necesar.
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Secur .

Pentru a realiza un loc de desfasurare a actiunii sigur si organizat, este important s fie deli-
mitate zonele de salvare. Primul sector sau prima zond, numita “cerc interior” sau “zona de actiune”,
este un cerc imaginar cu raza de aproximativ 3-5 m in jurul fiecarui vehicul implicat in accident. in
aceastd zond nu trebuie sa se afle decat persoane care sunt implicate direct in operatiunea de salvare.

A doua zoni este un cerc mai mare, cu raza de 5-10 m. In aceastd zona pot s se afle alte
persoane care ajutd la operatiunile de salvare; poate fi delimitatd perimetral cu cordon de marcare,
daca circumstantele permit. in aceastd zond, marginind cercul(-urile) imaginar(-¢) interior(-oare),
trebuie delimitata zona in care vor fi asezate uneltele de lucru. In acest fel, membrii echipei de salvare
vor sti unde sd gaseasca uneltele de care au nevoie si, de asemenea, unde sd pund uneltele de care nu
mai au nevoie. In imediata apropiere a celei de-a doua zone, trebuie stabilit un loc unde vor fi
depozitate componentele inlaturate de pe vehiculele implicate in accident. Dacd acesti pasi sunt
urmati intocmai, se va crea un mediu de lucru eficient si sigur.

Vehicul de interventie
stationat in carosabil
2ntru a proteja zona de
lucru de vehiculele
aflate in trafic

Asezarea
uneltelor

Locul de depozitare
al componentelor
inlaturate de pe
vehicule
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Rezumat

PENTRU SIGURANTA
DUMNEAVOASTRA:

l'ineti la indemana mijloacele de
stingere a incendiilor.

Abordarea initiala:

Atunci cand este posibil, abordarea initiala trebuie ficuta dupa cum urmeaza:

@ OBIECTIV:

Evaluarea potentialelor pericole ascunse din zond; lucrul la vehiculul

implicat in accident §i in jurul lui devine astfel mai sigur.

Inainte de a incepe operatiunile de descarcerare, trebuie sa aveti in vedere urmatorii pasi:

Acolo unde este posibil, echipa de
salvare trebuie sa se apropie prin fata vehiculului
implicat in accident. in acest fel victimele lucide
(in stare de constientd) din vehicul nu vor trebui
sa-si roteascd gatul pentru a intra in contact cu
salvatorii care se apropie. Odata realizat,
contactul cu victimele trebuie mentinut pana cand
acestea sunt preluate de catre echipa de urgenta.

Membrii echipajului de descarcerare se
pot misca acum in jurul vehiculelor implicate,
putand efectua evaluarea situatiei de deasupra,
dedesubtul si in jurul fiecarui vehicul pentru a
depista eventuale pericole ascunse (cabluri
electrice, scurgeri de carburanti, etc.) sau alte
victime. Toate aceste informatii vor fi raportate
comandantului interventiei care va stabili
masurile necesare.

\
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Rezumat

Odata ce s-a efectuat evaluarea
completd a situatiei si eventualele
pericole au fost 1inldturate,
‘ vehiculul  trebuie  stabilizat.

Aceasta operatiune este prezentata
detaliat In capitolul consacrat stabilizarii din acest
manual.

Cheia de contact trebuie rasucita in
pozitia “off”, iar bateria de acumulatori
deconectatd. Este important sa scoateti intai borna
negativd (-) pentru a impiedica producerea de
scantei (pot aparea la miscarea bornei pozitive).

Nu uitati sa actionati ferestrele electrice,
sa deblocati incuietorile si sa pozitionati scaunele
inainte de a deconecta complet sursa de alimentare.
Acolo unde este posibil, actionati si frina de mana
(de stationare).

Atunci cand nu puteti deconecta bateria, lasati luminile de avarie aprinse pentru a
avertiza restul salvatorilor.

Toti ocupantii vehiculului trebuie
protejati inainte sa spargeti geamurile. Poate fi
necesard prezenta unui servant in interiorul
masinii care sa ajute la protejarea victimelor.
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Rezumat

48

e ———a—

asupra geamurilor. Toate geamurile care s-ar
putea sparge accidental in timpul operatiunilor de
salvare ulterioare ar trebui sparte n aceasta etapa.
Acest lucru se poate face cu un perforator de geam
sau, dacd este nevoie, cu un taietor de geamuri.

Acum se poate actiona si

Unele masini din noua generatie
sunt echipate cu EPG - sistem
suplimentar de protectie a
geamului. Dacd nu este posibild
inlaturarea geamului cu ajutorul
uneltelor obisnuite de spargere ori a
dispozitivelor de tdiere, se poate
accepta ca geamul sd ramana la
locul lui.

Inliturarea geamului dupa folosirea
perforatorului trebuie efectuatd din interior catre
exterior. In unele cazuri, este de preferat ca
geamul sa fie coborat in portierd inainte de a fi
spart. In aceastd situatie este necesar ca bateria si
fie conectata.

Daca existd destui membri in echipa,
este recomandat ca bucatile de geam si fie
impinse prin maturare sub masina sau in afara
zonei de actiune.
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Rezumat

in unele cazuri este necesara spargerea geamuri-
lor pentru a putea ajunge la victima. in aceasta
situatie, se va sparge intotdeauna geamul cel mai
indepartat de pacient. De indatd ce s-a realizat
accesul la pacient, acesta poate beneficia de pri-
mele ngrijiri, care includ imobilizarea coloanei
vertebrale §i oxigenarea suplimentara.

Toate centurile de sigurantd trebuie tdiate si
inlaturate cat mai repede posibil.

Atunci cand este posibil, trebuie sa
*, se evite declansarea airbag-urilor.
% Daci il aveti in dotare, folositi dis-
pozitivul de blocare al airbag-ului

pe partea soferului.

Abordarea experimentata §i pas cu pas a operatiunilor constituie cheia
succesului acestei etape, pregatind terenul pentru desfasurarea in siguranta a
urmatoarelor activitati de salvare.

O
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TEHNICI DE BAZA
IN
DESCARCERARE

50
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Majoritatea coliziunilor urmate de blocarea ocupantilor au loc intre vehicule usoare.
Termenul de vehicul usor devine din ce in ce mai greu de definit. in general, el se refera la
autoturisme §i la vehicule care au capacitate de transport relativ micd. Paradoxal, daca ludm in
considerare cuvantul “usoare”, aceste vehicule Incorporeaza tehnologii si materiale avansate care
conduc, in caz de accidente, la o ratd mai mare de supravietuire, crescand, in schimb, dificultatea
interventiei.

Fiecare accident este unic. Variabile precum tipul si numarul vehiculelor implicate in
accident, pozitia lor, numarul si starea victimelor, pericolele externe, joacd un rol important in
stabilirea si succesiunea actiunilor care trebuie Intreprinse. Acest capitol abordeaza tehnicile de baza
care pot fi utilizate pentru a efectua operatiunea de descarcerare in conditii cat mai sigure, tehnici
care trebuie sd devind o “a doua naturd” pentru cei care le pun in aplicare. Asa cum este de asteptat,
deprinderea lor necesitd mult antrenament.
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Stabilizare

@ OBIECTIV:
Reducerea la minim a miscarii vehiculului, miscare ce poate afecta negativ
Starea pacientilor incarcerati.

ATENTIE:
Aceastd etapd a actiunii de salvare trebuie efectuati cu mare atentie, inainte

de a incepe orice alti operatiune de descarcerare.

Sistemul in
4 puncte

Sistemul in
3 puncte

A - Vehiculul se afla pe propriile roti
52
Poate fi folosit sistemul minim de stabilizare in 3 puncte, dar, daca este posibil, este de

dorit cel 1n 4 puncte. Penele si calele de stabilizare trebuie plasate astfel incat sa asigure o stabilitate
maxima, aga cum se vede in figurile de mai sus.

O
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Stabilizare

PROCEDURA:

Primul pas este agezarea a cate doud pene de o
parte si de alta a uneia sau a doua roti.

Calele de stabilizare trebuie sa fie asigurate pe
pozitie prin impanare cu o fortd suficient de
mare care sa conduca la o fixare solida.

Calele in trepte pot fi folosite perechi, asezandu-
se una in cealalta.
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Stabil

B - Vehicul rasturnat pe o parte

Pentru a va asigura ca vehiculul nu va cédea,
acesta se va sprijini cu pene/cale sub stalpii A si C.
Nu amplasati elementele
de stabilizare in zonele
in care urmeaza sd se
execute operatiuni de
taiere.

‘O

Pe partea dinspre podea, sprijiniti vehiculul
folosind popi mecanici (din lemn sau din
metal), hidraulici sau pneumatici.

54
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Stabilizare

Popii trebuie rezemati pe talpi bine ancorate
cu chingi sau cu alte dispozitive mecanice.

La popii mecanici poate fi necesard folosirea
penelor pentru a se asigura o fixare ferma.

in functie de situatie, popii de sustinere pot fi
fixati si pe partea plafonului masinii.
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Stabilizare

C - Vehicul rasturnat complet

=\ >

=TT

PROCEDURA:

Se plaseaza pene sau cale in trepte in spatiul
dintre spatele masinii si sol.

Pentru marirea stabilitatii, se adauga cale/pene
suplimentare in spatiul dintre compartimentul
motorului si parbriz.
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Inlaturarea usilor

A - Vehiculul se afld pe propriile roti

@ OBIECTIV:

Crearea accesului la pacient pentru a-i putea oferi ingrijirea necesard in timpul
operatiunii de descarcerare. Aceasti deschidere se mai poate folosi pentru
scoaterea imediatd a victimei, dacd situatia o permite.

EVALUAREA SITUATIEI:
Cea mai potrivitd tehnicd de inliturare a usii depinde de tipul si natura avarie-

rii structurii vehiculului. Nu uitati ca primul pas este si incercati si descuiati
usa si sd o deschideti in mod normal.

PROCEDURA:

Dacd nu exista spatiu pentru introducerea
departatorului in zona balamalei intre usa si aripa
din fata, iar aripa din fat este accesibild, mai
intai actionati prin strangerea aripii in punctul cel
mai de sus de deasupra rotii. Aceastd actiune va
crea o deschidere la balamaua usii.
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inliturarea usilor

PROCEDURA:

Daci aripa trebuie inlaturata ulterior, se face
o taieturd acolo unde a fost stransa.

Aripa poate fi Inlaturatd acum cu ajutorul
departatorului. Fiti atenti la departarea aripii
pentru ca aceasta se poate desprinde brusc de
caroserie.

Usa poate fi indepartatd de vehicul folosind
un punct stabil deasupra balamalei superioare.

Se va actiona asupra fiecarei balamale, pe
rand. Nu se va incepe cu spatiul dintre cele
doud balamale.

. Daca punctul de sprijin pierde din stabilitate, opriti departatorul si repozitionati-1 sau
treceti la taierea balamalelor.
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Inlaturarea usilor

Dupa ce balamalele si limitatorul de
deschidere a usii au fost rupte sau tdiate,
urmatorul pas este inldturarea usii incepand cu
zona in care se afla zavorul.

Odata ce usa a fost complet Inlaturata, trebuie
transportata si asezata in spatiul de depozitare
a partilor de vehicul inlaturate.

ALTERNATIVA:

Scena accidentului poate si nu permiti accesul la partea laterala fatd a vehiculului. In acest caz,
degajarea zonei balamalelor se poate face astfel:

Se plaseaza departatorul
in coltul din fata al
ramei geamului usii. Se
departeaza catre stalpul
A pentru a crea spatiu de
patrundere deasupra
balamalelor.

Pentru a evita ca departatorul sa patrunda in interiorul vehiculului, asigurati o -

buna plasare a varfurilor acestuia precum si un unghi corect de actiune. S
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Inlaturarea usilor

B - Vehicul rasturnat complet

Se strange pragul usii pentru a crea spatiu suficient
pentru varfurile departatorului.

Dacd este necesar, spatiul creat se poate mari prinzand
intre varfurile departatorului marginea fetei usii si
tragand-o apoi in jos.
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[nliturarea usilor

indepartati usa de caroserie.

Odata ce usa este deschisa din zavor, taiati sau departati
balamalele si apoi inlaturati-o.

fncepeti cu usa din spate. Prindeti cu varfurile departitorului
marginea fetei usii si faceti o deschidere in dreptul zévorului.

Folositi departatorul pentru a sparge mecanismul
zavorului si departati usa de caroserie. Continuati asa
cum s-a prezentat mai sus.

Urmariti permanent deplasarea usii, asigurandu-va ca nu intrd in contact cu
salvatorul si ca impingerea ei spre pamant nu provoaca miscarea vehiculului.

O
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[nliturarea partilor laterale

OBIECTIV:

Crearea unui spatiu mai mare in partea laterald a maginii, spatiu care poate
fi folosit pentru a ajunge mai repede la victimd sau pentru a o elibera imediat,
daca este posibil.

ANALIZATI SITUATIA:
Este posibil ca aceastdi tehnicd si nu fie recomandatd dacd, ulterior, este
necesard indepartarea tabloului de bord.

PROCEDURA:

Inlaturati intai usa din fata folosind una dintre tehni-
cile prezentate in acest manual.

Inldturati usa din spate prin taierea sau depirtarea
balamalelor expuse.
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[nliturarea pirtilor laterale

Taiati varful si baza stalpului B pentru a-1 inlatura.
Folositi echipament de protectie Tmpotriva
varfurilor si a muchiilor ascutite.

Inainte de a incepe taierea, decopertati si inspectati cu atentie stalpii usilor si

marginea plafonului.
ALTERNATIVA:
fncepand cu partea din spate, strangeti usa pentru a
crea un spatiu de introducere a varfurilor
departatorului.

Departati apoi usa pand cand incuietorile cedeaza si
aceasta se deschide.

63

Urmariti permanent deplasarea usii, asigurandu-va ca nu intrd in contact cu
salvatorul si ca impingerea ei spre pamant nu provoaca miscarea vehiculului.

O
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[nliturarea pirtilor laterale

Pentru a indeparta usa din spate, faceti mai intai o
taieturd adanca in partea de jos a stalpului B pentru
a-1 slabi.

Inainte de a incepe taierea, inspectati cu atentie stalpii usilor si marginea
plafonului.

Fixati unul dintre varfurile departitorului la baza
scaunului din spate. Deschideti incet falcile, urmarind
stabilitatea punctului de sprijin si pozitionati celalalt
varf in partea de jos a stalpului B. Apoi departati stal-
pul spre exterior, rupandu-l de prag.

Se continud departarea prin pozitionarea varfurilor
departatorului pana ce stalpul B este separat de prag,
avand acum spatiu suficient pentru a putea efectua
taierea.
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[nliturarea pirtilor laterale

Se inlatura stalpul B efectuand o tdietura in partea
cat mai de sus a acestuia.

inainte de a incepe taierea, inspectati cu atentie stalpii usilor si marginea
plafonului.

Se scoate usa din fatd din balamale in timp ce
ceilalti salvatori sprijind celelalte usi.

Folositi echipamente de protectie impotriva
varfurilor si a muchiilor ascutite.
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Suplimentarea spatiului de lucru

© goitions ICONE GRAPHIC
reproduction intendite

OBIECTIV:

Crearea unui spatiu mai mare in partea laterald a maginii, spatiu care poate
fi folosit pentru a ajunge mai repede la victima sau pentru a o elibera imediat,

dacia este posibil.

ANALIZATI SITUATIA:
Este posibil ca aceastdi tehnicd si nu fie recomandatd dacd, ulterior, este
necesard indepartarea tabloului de bord.

PROCEDURA:

[nldturati intai usa din fatd folosind una dintre tehni-
cile prezentate 1n acest manual

Faceti o tdietura adanca, de slabire, la baza stalpului
B. Daca este necesar, strangeti intdi aceasta zona.

Inainte de a incepe taierea, decopertati si inspectati cu atentie stalpii usilor si margi-
nea plafonului.



Manual descarcerare_ET03 flash x 4625 3/8/2010 Q:Q%Page 67

Suplimentarea spatiului de lucru

Daca stalpul B este unit cu plafonul, taiati-1 in partea

Gradul de siguranta creste daca
stalpul B este inlaturat complet.

Pozitionati varfurile departatorului in taietura
efectuata la baza stalpului B. Deschideti departatorul
pentru a impinge panoul inafara si inlaturati-1 creand
astfel a treia deschidere.

Spatiu creat prin utilizarea acestei tehnici, dupa ce
partile ascutite au fost acoperite.
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[nliturarea plafonului

@ OBIECTIV:
Inliturarea plafonului se face pentru a se crea suficient acces la pacient §i
pentru a permite scoaterea sa imediatd.

EVALUAREA SITUATIEL:
Tehnica de inlaturare a plafonului depinde de cum si de cit de avariati este

Structura maginil.

In functie de natura impactului si de imprejurarile in care s-a produs accidentul,
este posibil sa nu fie necesara inlaturarea plafonului.

Alte metode de lucru cu plafonul sunt:

- rabatarea in fata

- rabatarea in spate
- rabatarea partiala
- rabatarea laterala
- rabatarea inversa

Fiecare dintre aceste tehnici are propriile avantaje si dezavantaje, ce trebuie
evaluate atunci cand se decide care va fi cea mai buna solutie de lucru in situatia data.
68




Manual descarcerare_ET03 flash x 4625 3/8/2010 Q:Q%Page 69

Inliturarea plafonului

A - Inliturarea completi a plafonului

PROCEDURA:

Inlaturati mai intai toate geamurile, aga cum este

B S

1is in
descris in acest <@ =
manual. '

Taiati ambii stalpi A.

Taiati parbrizul dintr-o parte n alta, asigurand
protectie impotriva cioburilor, atat victimelor cat si
salvatorilor.

Taiati ambii stalpi B.

Salvatorii trebuie sa sustina plafonul inainte de taierea stalpilor.

O
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[nliturarea plafonului

Continuati cu taierea stalpilor C.

Inainte de a incepe taierea, inspectati cu atentie stalpii usilor si marginea
plafonului.

Cand plafonul este complet sprijinit, executati tdierea
finala asigurandu-va cd nu mai existd alte legaturi,
precum centurile de sigurantd sau ornamente din
material plastic.

Salvatorii pot ridica acum plafonul si il pot
transporta in zona special amenajata.

Operatiunea finala consta in acoperirea tuturor

7 muchiilor si varfurilor ascutite.
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[nliturarea plafonului

B - Rabatarea in fati

Taiati mai Intdi stilpii B si C. Acest lucru
trebuie facut in timp ce alti salvatori sustin
plafonul.

Dupa ce ati asigurat protectia corespunzatoare
impotriva cioburilor, executati taieturi in
ambele parti ale plafonului, chiar in spatele
parbrizului.
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[nliturarea plafonului

Salvatorii pot acum sa rabateze plafonul in
fata. Poate fi necesara folosirea unei rangi.

Folositi o chingd pentru a asigura plafonul in
pozitia rabatata.

Marginile taioase trebuie acoperite.
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[nliturarea plafonului

C - Rabatarea laterala

PROCEDURA:

Stabilizarea trebuie realizata inainte de a incepe orice procedura de descarcerare.
Acest lucru este cu atat mai important acum, cand vehiculul se afla intr-o
asemenea pozitie precara.

Executati o
taieturd in
stalpul A.
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[nliturarea plafonului

Taiati parbrizul in unghi, asa cum este prezentat
in fotografie, pentru a crea un punct de
articulare. Amintiti-va cd atat pacientii cat si
salvatorii ~ trebuie  protejati  Tmpotriva
fragmentelor de sticla.

Taiati stalpul B cat mai aproape de plafon.

Taiati stalpul C cat mai aproape de plafon.

74 2 ) S 915 5 3 5 ATl 00 o 5 o
Inainte de a incepe taierea, inspectati cu atentie stalpii usilor si marginea

plafonului.
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[nliturarea plafonului

Efectuati o tdietura de slabire in plafon, chiar
deasupra stalpului C. La unele vehicule
constructia este astfel facuta incat necesita si o
taieturd deasupra stalpului A.

Pentru a crea o platforma de lucru orizontala,
plasati cale de sustinere acolo unde plafonul va
veni in contact cu solul. Trageti plafonul in jos
incet, evitand destabilizarea vehiculului.

Operatiunea finald consta in acoperirea tuturor
muchiilor si varfurilor ascutite.
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Inlaturarea plafonului
D - Rabatarea inversd

Trebuie mentionat cd aceasti metodd necesitd o echipd de descarcerare bine
antrenatd, ai cdrei membri au exersat impreund aceastd metodd.

Aceasta tehnica mai este cunoscuta
si sub numele de “desfacere scoica”.

Stabilizati vehiculul folosind pene si cale, asa
cum este descris 1n acest manual. De mentionat
ca toate vehiculele prezentate in fotografiile din
aceasta lucrare au motorul in fata. Vehiculele cu
motorul 1n spate trebuie abordate diferit.

Daca formatiunea dumneavoastra utilizeaza
sisteme de protectie impotriva airbag-urilor,
acestea ar trebui instalate acum.

Dupa stabilizare, indepartati geamurile
conform procedurilor obisnuite.
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[nliturarea plafonului

Daca este posibil, indepartati usa din spate
(hayonul).

Sprijiniti partea din spate a vehiculului si
puneti popii hidraulici sub presiune.

in cazul in care victimele sunt incarcerate in
partea din fatd a vehiculului, indepartati scau-
nele din spate pentru a crea o cale de acces
catre acestea. In unele situatii, indepartarea
scaunelor nu va fi posibild pana cand nu
reusiti sa creati mai mult spatiu de lucru.

Dacé intentionati sa trageti plafonul in jos,
inlaturati penele de sub acesta. Daca nu,
continuati procedura fard a le muta, pentru a

evita miscarea plafonului.
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[nliturarea plafonului

Asezati capatul unui cilindru hidraulic pe un
punct de sprijin stabil de sub plafon si puneti-1
sub presiune Intre acest punct si podeaua
vehiculului.

Acum puteti sa taiati stalpii B si C de pe
ambele parti ale vehiculului, ludnd masurile
standard de

protectie.

Stalpii fiind taiati, este posibil s fiti nevoit sd modificati lungimea cilindrului
hidraulic pentru a va asigura ca acesta riamane sub presiune.

Operatiunile de taiere, ridicare si stabilizare
trebuie executate intr-o manierd coordonata.

In functie de solutia aleasd, va trebui fie sa
ridicati vehiculul, fie sa impingeti plafonul in
jos folosind cilindrul departator.
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[nliturarea plafonului

S-a creat astfel un spatiu prin folosirea cilin-
drului hidraulic. Popii de sprijin trebuie ajustati
permanent pentru a asigura o stabilizare
optima.

Popii se instaleaza doar pentru a stabiliza vehiculul. Nu folositi popii pentru a

impinge vehiculul in sus; acestia pot sa cedeze.

Atunci cand procedura este terminata, veti
avea destul spatiu pentru a elibera victimele.

Tehnicile de creare a spatiului pot fi folosite in
diverse moduri, pentru a avea o zona de lucru
sigura sau pentru a permite descarcerarea victi-
melor blocate in interiorul vehiculelor.
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Departarea tabloului de bord prin rabatere

OBIECTIV:
Indepdrtarea tabloului de bord pentru a inlesni descarcerarea sau pentru a mdri

zona de acces la picioarele pacientilor.

©

Tehnica tragerii volanului cu ajutorul departatorului si

a lanturilor nu mai este recomandatd. Fortele care se creeazd Q leint
pe coloana de directie pot conduce la ruperea articulatiilor, implicit N '
la ranirea salvatorilor §i a victimelor. 8

Ranforsarile din tabloul de bord al vehiculelor noi
pot necesita utilizarea a cate un cilindru hidraulic
pe fiecare parte a vehiculului. Cei doi cilindri se
extind simultan pentru a se opune efectului de
deplasare in jos determinat de aceasta constructie
rigida.

PROCEDURA:

Stabilizati vehiculul asa cum s-a aratat
anterior. Plasati un mijloc de stabilizare
suplimentara chiar sub stalpul B, acolo unde
va fi agezatd baza cilindrului. Recomandam
insistent ca acolo unde spatiul permite, sa se
utilizeze suportul pentru cilindru, care
distribuie forta pe o suprafatd mai mare.
“a
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Departarea tabloului de bord prin rabatere

Pozitionati si fixati cilindrul marind treptat pre-
siunea acestuia. Acest lucru va preveni caderea
bordului dupa ce va fi taiat. Fiti sigur ca ati
pozitionat mansonul de comanda spre exterior
si nu spre interior.

Faceti o taietura de slabire la baza stalpului A.
Daca spatiul este limitat, ar putea fi necesar ca
aceastd taieturd sa fie facuta inainte de
pozitionarea cilindrului.

Acordati mare atentie miscarii foarfecii in timpul acestei operatiuni pentru a va
asigura cd nu intrd in contact cu victima, scaunul sau cilindrul hidraulic.

Puteti Incepe extensia controlatd a cilindrului.
Supravegheati punctele de sprijin. Nu uitati sa
verificati stabilitatea vehiculului facand toate
ajustdrile de care este nevoie. Introduceti pene
in deschizitura
rezultatd prin

APEURS V_E 1 ™
POMPIER3] taierea de

Lot

slabire.

81
Daca, din diferite motive, Intrerupeti operatiunea, atunci cand o reluati fiti foarte ~——

atent la sensul in care rotiti mansonul de comanda al cilindrului hidraulic pentru
a nu-l inchide accidental.
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Accesul la podea

OBIECTIV:
Crearea unui spatiu cdt mai mare in zona picioarelor, pentru a ajuta la
deblocarea sau ingrijirea victimel.

EVALUAREA SITUATIEL:
Este posibil ca aceasti tehnicd si nu fie utild in cazul coliziunilor frontale

grave.

Faceti doua taieturi de slabire, de aproximativ
30 c¢m, la baza stalpului A.

82 Acordati mare atentie miscarii foarfecii in timpul acestei operatiuni pentru a va

asigura ca nu intra in contact cu victima sau cu scaunul.

O
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Accesul la podea

Introduceti departatorul in sectiunea taiata.

Indoiti aceasta sectiune inafar, cu ajutorul
departatorului.

Accesul 1n zona picioarelor fiind creat, puteti
lucra mai departe in siguranta.

in unele cazuri, pedalele pot fi indepirtate de
picioarele victimei folosind o chingd. Asa cum
se poate vedea in fotografia alaturata, chinga se
leaga de usa, care actioneaza ca o parghie.
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Departarea tabloului de bord prin ridicare

OBIECTIV:
Deplasarea tabloului de bord direct in sus si depdrtarea sa de victima.

EVALUAREA SITUATIEI:

Aceastd tehnicd este deosebit de utild in acele situatii in care incarcerarea este

cauzatd, in special, de deplasarea in jos a tabloului de bord, mai degrabd decit
de deplasarea lui spre spate.

PROCEDURA:

Dupa ce v-ati asigurat ca vehiculul este stabilizat, verificati dacd aripa din fata este complet
inldturatd asa cum s-a aritat la pag. 58 la capitolul “Inlaturarea usilor”. Este necesar, de asemenea, si
faceti o taieturd in partea de sus a contraaripii, care sa foloseasca drept punct de sprijin.

Faceti o deschizatura pentru introducerea
varfurilor departatorului, asa cum s-a prezentat
la pagina 82. Plasati pene direct sub stalpul A.
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Departarea tabloului de bord prin ridicare

Varfurile departatorului se pozitioneaza in
deschizatura si ridicarea poate incepe.

Operand simultan cu cilindrul, daca este montat,
se ridica incet tabloul de bord, urmarind conti-
nuu punctele de contact dintre varfurile
departatorului si vehicul.

Daca, din diferite motive, intrerupeti operatiunea, atunci cand o reluati fiti foarte
atent la sensul in care rotiti mansonul de comanda al uneltelor pentru a nu le inchide
accidental.

Acum exista spatiu suficient pentru extragerea
victimei. Departatorul trebuie inchis numai
dupa ce victima este complet scoasa din

vehicul.
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TEHNICI DE
DESCARCERARE DIN
VEHICULE GRELE
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Vehicule grele (de mare tonaj)

@ OBIECTIV:
Prezentarea problemelor de bazd si a complicatiilor care pot apdrea in cazul
descarcerarii din vehicule grele.

Aceastd editie a “Tehnicilor de descarcerare din vehicule” nu descre in detaliu salvarea din vehiculele
grele. Sper ca acest subiect sa il tratez, pe larg, intr-o viitoare editie a cartii.

EVALUAREA SITUATIEL:

Pentru cd aceste vehicule sunt concepute pentru a transporta incarcdturi grele,
proiectarea §i constructia lor diferd semnificativ fati de cea a vehiculelor

usoare.

Ne confruntam, astfel, cu constructii mari si foarte
rezistente, care necesitd unelte de descarcerare de
0 capacitate mult mai mare. Dimensiunile si greu-
tatea acestor vehicule pot conduce la complicatii
in ceea ce priveste stabilizarea. Spatiile mari
dintre sol si vehicul, incarcaturile amplasate
neuniform, marfurile periculoase si cu forme nere-
gulate sunt, de asemenea, factori care cauzeaza
dificultati deosebite. Totodata, este important sa
intelegem diferenta intre stabilizarea greutdtilor
suspendate si nesuspendate ale vehiculelor grele.
Atunci cand un vehicul greu std pe toate rotile,
situatia nu este atat de complicata. Insa in cazul in
care vehiculul se afla pe un teren accidentat, peste
un obstacol sau dacd acesta nu sta pe toate rotile,
stabilizarea lui devine o adevarata problema
tehnica.
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Vehicule grele (de mare tonaj)

O altd problema este indltimea mare la care se
afla cabina, impunand ca operatiunile si se
desfasoare pe scari sau platforme. Lucrul in
sigurantd pe o platforma necesitd exercitiu si
bund coordonare intre toti membrii echipei,
pentru a putea utiliza eficient uneltele si pentru
o eventuald descarcerare a victimelor direct pe
aceasta platforma.

Structura de rezistentd a unei cabine de camion

Exista diferite modele de cabine:

Cabina cu fata dreapta si compartiment de dormit Cabind cu fata semidreaptd si compartiment de
in spate / Cabind avansata cu compartiment de dormit n spate / Cabina conventionala cu
dormit compartiment de dormit
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Vehicule grele (de mare tonaj)

Blocati cu pene rotile si cabina; daca
mecanismul de blocare a rabatarii s-a stricat in
timpul impactului poate sa fie
necesara ancorarea cabinei

de sasiu.

‘O

Usa se inlatura prin taierea balamalelor exte-
rioare, acolo unde este posibil. Daca se incepe
cu partea unde sunt balamalele, se va constata
cd, dupa taierea sau ruperea acestora, usa se va
inlatura usor.

Pozitionati cilindrul hidraulic orizontal, la
inaltimea sistemului de inchidere.

Taiati partea superioard a stalpului A al
cabinei si faceti apoi taieturi de slabire la baza
acestuia, dar si in fata tabloului de bord,
pentru a-1 putea impinge.
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Vehicule grele (de mare tonaj)

Se executd deplasarea controlata inainte (in
fatd) a tabloului de bord, doar atat cat este
nevoie pentru scoaterea victimei incarcerate.

Daca este necesar, se poate impinge plafonul
in sus cu ajutorul unui cilindru hidraulic, dupa
executarea unor taieturi de slabire in ambele
parti.

Inainte de orice alta operatiune, trebuie inlaturate geamurile, urmand procedura
descrisa anterior pentru vehiculele usoare, avand in vedere riscurile pe care
airbag-urile nedeclansate le prezinta. Poate fi beneficd, de asemenea, inlaturarea
parbrizului, atdt pentru a tine sub control victima Incarceratd, cat si pentru
usurarea procedurii de descarcerare.

In multe cazuri este util si se incline sau si se
impinga in sus coloana volanului. Acest lucru
poate fi realizat adesea folosind propriul sis-
tem de ridicare al coloanei sau, daca este nece-
sar, folosind uneltele adecvate.
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Autobuze

OBIECTIV:
Prezentarea problemelor de bazd si a complicatiilor care pot apdrea in cazul
descarcerdarii din autobuze.

EVALUAREA SITUATIEL:
Autobuzele sunt adesea asimilate vehiculelor grele de marfi, dar ele au o

constructie diferitd fatd de acestea. Compartimentul pentru caldtori este extrem de vulne-
rabil in cazul unui accident. Acesta este asezat pe sasiu si este format din grinzi
longitudinale si o retea de profile incrucisate sudate impreund, pe care se fixeazd invelisul
exterior (din tabla de otel sau fibra de sticla).

De cele mai multe ori, acest tip de
constructie nu rezistd in cazul unui
impact puternic, conducand Ia
incarcerarea unui numar mare de vic-
time. De multe ori, din cauza impac-
tului, scaunele din autobuz se
deformeaza, blocand calatorii.

foto Y.Ebel

e - : '
Inaltimea structurii poate crea dificultdti in ceea ce priveste

eforturile de stabilizare

Structura “grinzi cu zabrele” a autobuzelor cu unul si cu doud nivele

O
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Autobuze

foto : Y. Ebel

In mod normal, autobuzele nu au rezistenta structurald mare

ASIGURAREA ACCESULUI:

Dupa operatiunea de stabilizare, urmatorul pas este asigurarea accesului in autobuz. Acest
lucru poate fi facut prin mai multe metode, cea mai simpla fiind insa folosirea usilor, geamurilor
laterale sau a iesirilor de urgenta de pe plafon.

Odata asigurat accesul, se va evalua imediat amplitudinea evenimentului, astfel incat sa
poata fi stabilite numarul victimelor §i natura ranilor acestora. Nu uitati s verificati compartimentul
pentru bagaje, precum si paturile si toaletele, daca autobuzul este echipat cu aceste dotari.

T
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Prezentarea iesirilor de urgenta
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Autobuze
MANAGEMENTUL INCIDENTULUI:

Datorita faptului ca majoritatea accidentelor de autobuz se soldeaza cu un numar mare de
victime, este important de definit rolul fiecdrui membru al echipei de descarcerare in zonele de
interventie. Poate fi necesar sd delimitati clar zonele unde vor stationa vehiculele de urgentd pentru
a realiza cat mai rapid transportul pacientilor. in anumite cazuri, poate fi necesara impartirea echipe-
lor de salvare in echipe mai mici, pentru a lucra in zone diferite.

Salvatori care lucreaza in zone diferite

OPERATIUNILE DE DESCARCERARE:

Operatiunile de descarcerare in cazul
unui accident de autobuz constau, in mod
normal, in crearea de spatii atat pentru accesul la
pacienti, cat si pentru scoaterea acestora din
vehicul. Odaté ce accesul este asigurat, se poate
incepe operatiunea de scoatere a victimelor
dintre scaune.

Unealta autonomd de descarcerare, cu care se lucreaza
bine in spatii inguste cum sunt cele din autobuz

Operatiunile din interiorul autobuzului trebuie concentrate pe mentinerea accesului si
crearea de cdi de evacuare a victimelor pe térgi catre vehiculele de salvare. Stabilirea unei coordonari
intre salvatorii care utilizeaza uneltele aflate 1n interior si cei care supravegheaza pompele aflate afard
este 0 alta problema dificila in astfel de cazuri. Ea poate fi eliminata prin folosirea unor unelte auto-
nome de descarcerare.
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Multumiri

Aceastd carte nu ar fi vazut lumina tiparului fard ajutorul si contributia urmatoarelor
persoane si organizatii:

Pentru rolul in formularea si dezbaterea multora dintre tehnicile si strategiile descrise in
aceastd carte:

- Robert Walmsley
- Dave Dalrymple
- Al Sergio Sr.

Pentru ajutorul acordat in consultarea continutului:

- Giff Swayne

- Tony Barboza
- Fran Dunigan
- Ad Rombouts

Pentru asistenta tehnica si fotografii:

-VW

- Toyota

- BMW

- Renault

- Honda

- Volvo

- Holmatro

- SAVER Foundation

- Buropean New Car Assessment Program
- Insurance Institute of Highway Safety
- Ron Moore, Plano Fire Department

- Major Yves Ebel

in final, un cuvant de multumire salvatorilor din toatd lumea, care mi-au impartisit din
experientele personale. Contributia lor este profund apreciata.
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